FAHRBERICHT LINCOLN COMNTIMENTAL MARK I
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LINCOLN CONTINENTAL MARK I
- OHY. 75

Ausstattung und starkem YA, Komfortabler
StralBenkreuzer mit Gardemalhan

Fahren fur
(zeniefler

Mit dem Lincoln Continental Mark III setzte Ford 1968 ein Statement in der Luxusklasse.
Das Auto kostete zwar ein kleines Vermdogen, erreichte aus dem Stand dennoch die Ver-
kaufszahlen des ewigen Rivalen Cadillac Eldorado. Was hat der Lincoln heute zu bieten?

TEXT Daniel Endrel / FOTOS Sven Wedemeyer
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er Finger auf dem diinnen Lenk-

rad, ein konzentrierter Blick iiber

die Schulter, heiseres V8-Blub-

bern in der Luft: Heiko Bolte 15zt

seinen Lincoln Continental Mark
I riickwiirts aus seiner Halle rollen. Das
Heck schiebt sich langsam ins Licht und zeigt
die in goldenen Lack gehilllte typische Er
satzradauswiilbung in der Heckklappe, ehen
jenes unverkennbare Designmerkmal eines
Continental. #war steckie zuletzi beim Mark
1T van 1956 und 1957 wirklich ein aufrecht
montiertes Ersatzrad unter dem Blech, aber
als Markenzeichen trugen auch seine Nach-
folger ab 1968 diesen 5til.

Uster dem dunkelbraun lackierten Dach
wird auch ein angedeuteter Coke-Bottle-
Hiiftschwung sichtbar, Mit sanfien Gasseii-
Ben hiilt Heiko die Drehzahl des noch kal-
ten 7,5-Liter-V& stabil, und jedes Mal bebt
die Luft hinter dem Luxuscoupé, hallt ein
Donnern in den Hof. Nachdem die langen,
rahmenlosen Tiren die Dunkelhelt der
Schrauberhalle verassen haben, wird der
Blick auf eine schier endlos lange Motor-
haube freigegeben. 1,83 Meter lang ist der
Vorderwagen von der Windschutzscheibe
an gemessen. Damit seichnete Fords da-
mallger Chefdesigner Eugene Bordinat die
lingste Motorhaube bei einem US-Car im
Jahr 1968,

Thunderbird mit Rolls-Royce-Grill

In einem weiten Bogen rangiert Heiko den
Lincoln nun aul den grofien Hol vor das
Werkstatttor. Der blank polierte aufrechte
Chromgrill reflektiert die Umgebung wie ein
kunstvoller Spiegel. Dass er der Front eines
Rolls-Royce Silver Shadow verdichtig Shn-
lich sieht, ist dabei kein Zufall. Lee lacocca,
damals Fords Vizeprisident, beaufltragte Boe-

Ein aufrecht am
Heck montiertes
Ersatzrad wird in
den USA auch als
SContinental Tire"
bezeichnet

dinat, filr das Design des neuen Continental
«einen Rolls-Royce-Grill an einen Ford
Thunderbird zu schrauben Daran hielt sich
der Designer auffillig genan. Der Kastenrah-
men, auf dem der Lincoln basiert, stammi
vom Thunderhird; das Gesicht samt den ho-
rizontal angeordneten Doppelscheinwer-
fern, dem hohen Kilhlergrill und den ausge-
formten Finnen aufien mit integrierten Blin-
kern schaute man sich in England ab.

Me Abmessungen kbnnten dagegen
amerikanischer nicht sein: Knapp 5,49 Me-
ter lang und 2,02 Meter breit steht der Zwei-
ithrer nun vor uns. Eine beeindruckende
Erscheinung. Heiko schwingt sich aus dem
Fahrersits und grinst breit, wiihrend die
schwere Tir mit einem satten Klappen ins
Schloss fille. Und wo wollen wir jetzt hin-
fahren® fragt uns der 50-Jihrige.

Wir ndhern uns dem goldenen Blech.
UTberall prangen Lincoln-Embleme und
verchromte Schrifteiige. Miisste das Dach
nicht mit einem Vinylbezug bespannt sein?
LDas Dach musste ich bereits reparieren
lassen, da diese Autos unter dem Winyl
meistens als Erstes rosten’, erklint Heiko
Bolre, ,Bevor ein neuer Berug draufkommt,
wurde es Gbergangsweise lackiert. Aber so
sieht er elgentlich auch ganz gut aws”, fihrt
er fort, wihrend er fiir uns nebenbei die
massive Motorhaube Gffnet.

Unter dem riesigen Blechdecke] siuselt
sanft das Herzstiick: ein 7,5-Liter-Big-Block.
Er stammt aus Fords 385-5erie, und da Lin-
coln als Fords Luxusmarke auch als Tech-
nologietriger fungierte, kam das Aggregat
zunichst exklusiv im Continental zum Ein-
satz, Erst ab 1972 wurden auch Madelle von
Ford und Mercury mit diesem Motor an-
geboten. 370 PS leistet er und schickt bi-
renstarke 678 Nm Drehmoment an die

.

Dia Verarbeitung im Innenraum blieb von der US-Konkurranz
aus diesar Zeit unerreicht, Der 7.5-Liter-VE war bis 1572 axklusiv
im Mark Il erhaltlich, Die 385er-Serie wurde bis 1998 gebaut
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ein Modul auf der Hutablage an, ob die
Heckleuchten funktionieren,

Das dunkelbraune Interieur verspriiht
Clubzimmer-Atmosphiire. Echte Walnuss-
furniere zieren die gquadratischen Instru-
mente, von der eines eine Cartier-Uhr ist.
Lincoln erhoffte sich durch die Zusammen-
arbeit mit dem franzisischen Schmuck-La-
bel einen zusitzlichen luxuridsen Touch.

Heiko nimant aufl dem Beifahrersice
Platz, wir schliefen die Tilren, und ich stelle
den filigranen Stahlhebel hinter dem Lenk-
rad auf die Fahrstufe D. Ein leicht vetinder-
tes Motorgeriusch verrit, dass das Getriebe
den Kraftschluss hergestellt hat. Ich trete
vorsichtig auf das Gaspedal, und das Coupé
rollt los. Zumindest glaube ich, dass es rollt,
dennvom Geftihl her scheinen wir vielmehr
zu schweben, gleiten eher, als dass wir fah-
ren, diber die Pllastersieine des Hallenvor-
hofs zur Strale, So stelle ich mir die Mitfahrt
in einem Luftkissenboot vor, nur dass der
Lincoln dewtlich leiser ist.

Lincoln Continental Mark IIT

Die Luxuscoupés punkten mit guter Materialqua-
litét und Verarbeitung. Rost und schnell verschlei-
Bende Fahrwerke sind die gréBten Schwachpunkte.

KAROSSERIE-CHECK

W Die Lincoln wurden ab Werk zwar hohlraumwversiegelt, trotzdem
kanm Rost an vielen Stellen auftreten. Als Erstes sind jedoch die
Schweller, die Tdruntersaiten, die hinteren Seitenbleche, vordere und
hintere Seheibenrahmen und die A-Saule betroffen. Wirft zudem der
Vinylbezug Blasen, sind méglicherweise schon Schweilarbeiten am
Dach natig. Alle Chrom-Ziareisten sollten vorhanden und in gutemn
Zustand sain. Gleiches gilt fir die Stofistangen, die nur noch mit Glick
gebraucht zu finden sind. Fir Blinker und Ricklichter gibt es dagegen
noch newen Ersatz bai einigen US-Ersatzteil-Hindlarn.

TECHMIK-CHECK

W Die riesigen 7.5-Liter-Big-Blocks sind im Grunde unterfordert und
haltan bei halbwegs regalmiliger Wartung lockar 300 000 Kilomeater
und langer durch. Ahnliches gilt fur das Ford-Cé-Getriebe. Aber
Achtung: Ruckartige Schaltvorginge, verlangsamtes Einlegen des
Rudkwintsgangs oder starker Olverlust deuten auf Defekte hin. Das
Differenzial salite ebenso trocken sein, Fahrwerk und Lenkung
werschleiBen wegen des hohen Fahrzeuggewichts schnell, Lecks an
den Bramsleitungen kannen vorkammen, Viele Funktionen wie dig
Scheinmwerferklappen, der Tempomat ader die Klimaautomatik werden
dber gin Unterdrucksystem angestausrn, das dicht sein muss,

PREISE

Bei Einfihrung 1968 (Lincaln Continental Mark 1) .......

Clagsic-analytics-Preis 2022 (Zustand 2/4) ...
Versicherung (HaftpflichtVollkasko)*

Tonnenschwer, doch federleicht

75 Kilogramm Diimmmaterial wurden ein-
geserzt, um die Insassen von der Umwelt
abzuschirmen. Mit Erfolg: Das bedrohliche
Donnern, das wir van aulien hiren konnten,
wird innen zu einem warmen Brummen. Ge-

6585 Dollar
000 / 7000 Ewra

Dar Lack glénzt .
63,74/218.17 Euro

in Medium Gold

=)

Paoly, und auf

das Dach gehdnt
aigentlich ain
Vinylbezug. Ein
rachter AuBenspia-
gel war optional

Uber gin Unter-
drucksystem
gestauarte
Scheimserfarklap-
pen geban dar
Continental-Front
ainan klaren und
aufgeraumten Look

Hinterachse, Apropos Technologietriiger:
Auf den lippig gepolsterten Ledersitzen an-
gekommen finden wir fiberall im Cockpit
Komfortiunktionen und Elekironik, mit der
Ford sich im Luxussegment zum einen ge-
gen Cadillac, aber auch gepen die Luxus-
Konkurrenz aus Europa durchsetzen wollte,

Elektrische Fensterheber und Sitzver-
stellung sind obligatorisch. Dariiber hinaus
verfiigt der Lincoln {iber einen Tempoma-
ten und eine Klimaautomatik, die genau
wie die Scheinwerferabdeckungen iiber ein
Unterdrucksystem bedient werden, Gegen
Aufpreis war ein Antiblockiersvstem na
mens Sure Track bestellhar, das auf die hin-
teren Trommelbremsen wirkt, sowie ein
Lichisensor auf der Haube, der bel Lichtein-
fall die Hauptscheinwerfer dimmt, um den
entgegenkommenden  Verkehr nicht zu
blenden, Zwel Lichtwellenlelter zeigen liber

Lincoln Continental Mark ITl, Bayjahr 1970

MOTOR Typ 385-Series 460,
wasggargekihlier Achtzylinder
=Motor (90 Grad), vorn langs,
Bohrung x Hub 110,79 x 8779
mim, Hubraum 7536 cm?, Lels-
tung 370 SAE-PS bei 4800/min,
Drehmoment 678 Mm (SAE] bei
2800¢min, Verdichtung 10,5:7,
zwel Ventlle je 2ylinder, betatigt
lber eine zentrale, kettengatr.
Maockenwelle, Stollstangen,
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Kipphebel, hydr. VentilstoRel,
Motorblock und Zylinderkdpfe
aus Gravguss, finf Kurbelwellen
lager, ein Autolite-4300-Vierfach-
vergasar, Olinhak 3.8 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Dreistu-
fenautomatik Ford C6, Hinterrad-
antriab, a.W. Differenzialbramss

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Stahlblechkar. auf Kastenrahmen

mit Traversen, vorn oberer
Trapez-Diraiecks- und unterar

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2975 mm, LxBx H

Querlenkar, Zugstrabe, hinten
Starrachse mit unteren Lings-
lenkern, oberer Drehmomeant-
stutze und Penhardstab, rundum
Kurvenstabilisatoran, Teleskop-
diimpter und Schraubenfedern,
Servo-Kugelumlauflenkung, vorm
Scheiban-, hinten Tremmelbrem-
sen, a,\W. ABS, Reifen 225/65 R 15

5489 x 2017 = 1346 mm, Spur
vome'hinten 1586/1585 mm,
Gawicht 2207 kg, Tank 91 |

FAHRLEISTUNGEN UMD VERBR,
Vimax 210 kmi/h, Beschl, 0 bis 100
kmih in 8,1 &, Verbr. 25,4 1100 km

BAUZEIT UND STOCKZAHL 1368
bis 1971, 793871 Exemplare

rade genug, damit man das charakteristische
VB-Blubbern noch genieBen kann,

Miihelos treibt der riesige Motor das 2,2
Tonnen schwere Coupé an, und auch dank
der superleichigiingigen Servolenkung, die
jedes Feedback von der Siralie im eigenen
Lenkspiel kaschiert, merke ich nach kurzer
Zeit gar nicht mehr, dass ich mit einem aus-
gewachsenenamerikanischen Straflenkreu-
zer unterwegs bin.

Die meist geradlinigen Landstrafien im
Bremer Umland sind sein Revier. Uneben-
heiten schwingen sich im weichen Fahr-
werk aus und kemmen nur noch als leichter
Wellengang bei Fahrer und Beifahrer an,
Scharfe Kurven, die den Koloss zum Wan-
ken bringen kinnten, gibt es hier kaum.

Auf gerader Strecke michie ich dem
Mark [11 nun auch mal von der Leine lassen.
Immerhin stehen fiir den Sprint auf 100
kmn/h schnelle 8,1 Sekunden im Datenblam.
Ich trete also stirker aufs Gas, die Nase des
Lincaln hebt sich, und der sonst so vomeh-
me Luxusliner zeigt sich beinahe wvulgir,
briillt laut los. Das Coupé galoppiert voran
wie ein junger Mustang. Ein breites Grinsen
macht sich auf unseren Gesichtern breit:
S0 eine Kraftexplosion hiitte ich diesem
schweren Ami gar nicht zugetraut - ein ech-
ter Wolf im Nerzpele.

Solche Kapriolen lassen allerdings auch
den Verbrauch auf weit {iber 30 Liter pro
100 Kilometer anschwellen. Fiie den Rest
der Probefahrt wechsle ich also wieder in
den entspannten Schwebemodus, Dann ist
ein Schnitt von etwa 17 Litern méglich. Da-
ritber denkt Heiko nicht viel nach. Fir ihn
ist jede Fahrt mit JGoldie” gin Genuss. W

Der Lincoln ist ein
beeindruckendes
Coupé fiir Genielar.
lchs wilissta nicht, wia
man 5o &in Auto noch
komfortablar machen
kannte. Technik-Fans
kommen bei den
vielen Komfort-Extras
anng 1970 ¢benfalls
auf ihre Kosten. Die
Sehenheit in Deutsch-
land macht ihn
rusitzlich interessant,
denn der Mark 1 st
definitiv eln Klassiker,
zu dem sich dia
Menschen umdrehen.
lch mich auch.

Daniel EndreR

ERSATZTEILE

W Zwar gibt e fast alle VerschleiBteile fir den Lincoln, und dag
riemlich glnstig vor allerm aul Rockaute com, aber bei Blechen, dem
Innenraum, Zierleisten oder auch Auspuffaniagen muss man Glick
haben oder Telle anfertigen lassen. Gleiches gilt flir Ersaiz bei den
zahlreichen technischen Systemen, zum Belsplel dem Sure-Track-ABS.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

US-Car-Freunde Bremen, Heiko Bolte, Tel. 04 21/506 2308,
E-Mail: web @ uscarfreundebremen_de, uscardreundebremends
Skypipe-Performance, Haendorfer Weg 6 27330 Asendorf,

Tel, 0425329080 21, shypipg-performance de
Rust & Chrome, Alter Feldweg 1, 15366 Hoppegarten,

Tel. V5 26/406 1293, rust-and-chrome.com

SCHWACHPUNKTE

1/ Rost an Schwallern

2| Rost an Tarenterkanten

2 Rost an hinteren Seitenblechen
4| Scheibenrahmen

5| Blech unter Vinyldach

Alltagstauglichkeit i
Ersatzteillage ke

Reparaturfreundlichkeit  drdar

6] Ohverlust am Getricbe

7| Bremsleitungen

8| Klimaanlage

8| altersschwache Elekironik
W Unterdrucksystem

Maotor Klassik 7022

* Chpella: Herranssache. Dor Asseburadew ], Jabresprimibe, Auto in Zusiand 2, mit Garage, jdhrliche Fabrlesistung 2500 kbm
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